
UN ADELANTO SOBRE EL PLAN DE RECUPERACION VERDE DE LA UE
La Comisión Europea se encuentra desarrollando un plan de recuperación para ayudar a la economía de la UE a recuperarse de la crisis originada por el COVID-19. 
Destinará al menos 1 billón de euros en un amplio programa de estímulos que serán dados a conocer el próximo 27 de mayo.
La filtración por FEANI de un "documento de trabajo", centrado en los aspectos ecológicos del plan de recuperación -que también incorporará medidas en los ámbitos de la salud y las finanzas-, revela la importancia que éste puede suponer para la ingeniería al focalizarse en la renovación de edificios, las energías renovables -fundamentalmente el hidrógeno-, y la movilidad limpia.

RENOVACION DE EDIFICIOS
Los edificios consumen la mayor cantidad de energía en la UE y son responsables del 36% de las emisiones de gases de efecto invernadero de la UE. La mayoría de los edificios existentes continuarán existiendo 2050. Hoy son ineficientes y la mayoría continuarán siéndolo a la tasa de renovación actual de alrededor del 1% del parque inmobiliario. 
En el programa de trabajo revisado, presentado el pasado 13 por la Presidenta de la Comisión Europea (https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/speech_20_877), quedó confirmado que, en septiembre, se lanzará un programa de renovación, que tendrá por objetivo triplicar la tasa de renovación actual.
Con el plan de recuperación, la Comisión quiere lograr ahora una "renovación más rápida y profunda" de los edificios, argumentando que es "una necesidad para una UE neutra en términos climáticos y una clara prioridad de inversión de beneficio mutuo para una recuperación verde, digital y justa". 

Por el lado de la financiación, la Comisión planea lanzar un "Fondo Europeo de Financiación de la Renovación", financiado tentativamente con 91 mil millones €/año, combinado con otras fuentes de financiación para alcanzar una inversión de 350 mil millones €/año. 

La prioridad será, en primer lugar, los edificios del sector público -especialmente los hospitales y escuelas-, así como las viviendas sociales y otras tipologías de viviendas de bajos ingresos. 

Para edificios residenciales privados, se promoverán hipotecas verdes, con el objetivo de movilizar inversiones por valor de 50 mil millones € para "desarrollar un atractivo producto de financiación masiva del mercado de renovación”.

Para apoyar aún más la renovación, la Comisión también contempla revisar su normativa de ayudas estatales para 2021, con el fin de "proporcionar un marco propicio para que las autoridades públicas apoyen la renovación de alta calidad".


RENOVABLES E HIDRÓGENO

Una mayor descarbonización del sector energético es una necesidad para alcanzar la neutralidad climática. Tras las inversiones de estímulo económico derivadas de la crisis de 2008-2009, en los últimos años han experimentado un rápido crecimiento de las energías renovables que suministran electricidad, a un costo competitivo, a los hogares de toda Europa. Sin embargo, la crisis de COVID-19 está afectando seriamente al mercado de energías renovables: se prevé que el mercado europeo de energía solar y eólica se reduzca, respectivamente, en un 20 y 33% este año, debido a las interrupciones en la cadena de suministro, los retrasos en los proyectos y unas más estrictas condiciones de financiación. 

Sin un crecimiento sostenido del mercado de energías renovables, no hay futuro para el hidrógeno limpio en Europa, cuya tecnología supone un papel fundamental en la descarbonización de la economía. Como portador de energía libre de carbono, el hidrógeno permitiría el transporte a granel de energía a largas distancias, el almacenamiento de grandes volúmenes de energía, así como podría utilizarse como energía descarbonizada en sectores en donde ésta es difícil de reducir -industrias químicas y siderúrgicas, así como en el transporte pesado-. 

Sin un estímulo, la transición energética se ralentizará, haciendo difícil alcanzar el ambicioso objetivo climático establecido para 2030. El plan de recuperación verde debe garantizar la aceleración de los proyectos de energía renovable, especialmente eólica y solar, tanto en proyectos locales como a nivel de distribución, así como en proyectos a gran escala a nivel de transporte, y de relevancia transfronteriza. Las acciones de apoyo no solo evitarán la pérdida de empleabilidad, sino que promoverán nuevos empleos. 

La evolución positiva de las energías renovables debe ahora continuar con un decidido apoyo a la expansión emergente del hidrógeno limpio como tecnología innovadora en la industria europea. El inicio de este futuro ecosistema industrial es necesario con vistas a su despliegue a gran escala para 2030.

Por ello el plan de recuperación propone centrarse, en paralelo, tanto en las energías renovables con en el hidrógeno. 

En energías renovables, los aspectos clave del plan de recuperación incluyen:

· Un esquema de licitación de la UE para proyectos de electricidad renovable por valor de 15 GW durante 2 años, con una inversión total de capital de 25 mil millones €.

· Apoyo a planes nacionales con 10.000 millones € en dos años, mediante cofinanciación del Banco Europeo de Inversiones (BEI). 

Para el hidrógeno limpio, la Comisión tiene la intención de:

· Duplicar la cantidad de fondos para investigación e innovación de hidrógeno limpio, que actualmente asciende a 650 millones €.

· Movilizar 10.000 millones € en los próximos diez años, en mecanismos de cofinanciación, para "reducir sustancialmente los riesgos" de proyectos grandes y complejos como el hidrógeno. 

Con el fin de incrementar la producción de hidrógeno limpio, la Comisión también tiene la intención de lanzar el "compromiso de 1 millón de toneladas de hidrógeno limpio". 

La producción actual de hidrógeno de la UE es de 8 millones de toneladas de hidrógeno por año (60-70 Mt de CO2, cubierto en el ETS) que es ampliamente utilizado en sectores tales como fertilizantes y refinerías, pese a obtenerse de gas natural a través de un proceso altamente intensivo en CO2 (por lo que se le denomina "hidrógeno gris"). Para que se convierta en una solución descarbonizadora de sectores económicos, el proceso de producción de hidrógeno necesitaría ser descarbonizado. Hoy en día, el hidrógeno limpio es sustancialmente más caro que el hidrógeno gris (las estimaciones de descarbonizar el hidrógeno del gas natural + CCS indican un coste de 1,5-2 €/kg; el hidrógeno basado en electrolizadores 2,5-5 €/kg, respecto al 1 €/kg para el hidrógeno gris) .

Se prevé implantar un esquema piloto de “contratos de carbono por diferencia (CCfD)” destinado a apoyar la producción de hidrógeno limpio. El esquema es "similar a los sistemas de licitación para energía renovable" y asumiría la diferencia de coste entre el hidrógeno convencional y el descarbonizado ". 

Un sistema energético capaz de permitir la entrega a los usuarios finales, de manera intercambiable, de electricidad limpia e hidrógeno requiere grandes inversiones en infraestructura para garantizar el despliegue a gran escala para 2030. Se necesitan inversiones en infraestructura en áreas como la transmisión de electricidad (por ejemplo, para la energía eólica marina) e interconexiones; redes de distribución de electricidad inteligentes y digitalizadas; infraestructura de hidrógeno para transporte y almacenamiento, incluidas estaciones de servicio; infraestructuras de captura de dióxido de carbono, incluidos los sitios de almacenamiento; adaptación de redes de gas para gases bajos en carbono.

Lo que lleva a contemplar la creación de un fondo por valor de 10.000 millones de €/año, administrado por el BEI, para otorgar préstamos para dichas infraestructuras. 


MOVILIDAD LIMPIA Y RESILIENTE

La movilidad hace que nuestro comercio fluya, permite a nuestros ciudadanos descubrir nuevos horizontes y une a nuestro continente. El ecosistema de movilidad emplea a más de 50 millones de personas, desde automoción hasta transporte público y nueva movilidad urbana. Al mismo tiempo, la movilidad debe descarbonizarse rápidamente para alcanzar nuestro objetivo de neutralidad climática para 2050. 

La cadena de suministro automovilística de la UE está integrada por unas 300.000 compañías, que van desde pequeños talleres de reparación hasta gigantes de fabricación automovilística, desde compañías de logística tradicionales hasta ágiles proveedores de componentes. Representa el 12,5% de la producción manufacturera de la UE, emplea a 13,8 millones de ciudadanos (6,1% del empleo de la UE). La UE es el segundo productor de automóviles tras China. Después de graves interrupciones en el suministro, la producción de automóviles está despegando lentamente nuevamente. Una amenaza vital para la cadena de suministro proviene de la contracción de la demanda de automóviles, al haberse reducido los ingresos y el gasto de los hogares en movilidad.

Mientras tanto, las emisiones viales representan el 75% de las emisiones de CO2 en el transporte y están creciendo. Un apoyo masivo a la industria automovilística supondría una deuda significativa para las generaciones futuras. Ese apoyo debe respetar las expectativas de nuestros jóvenes sobre el cambio climático y un futuro más saludable y limpio. Ello es posible con una propuesta en la que todos ganen: los incentivos inteligentes pueden ayudar al sector a producir y vender automóviles limpios, y el apoyo a la innovación puede establecer el camino hacia la movilidad sin emisiones. Las inversiones en la infraestructura de carga y la mejora y actualización de los trabajadores podrían facilitar la transición. 

Sin embargo, nuestra Unión también debe prestar atención a los ciudadanos que dependen del transporte público para ir a trabajar. Una vez que se recupere, de manera segura, el transporte público éste seguirá siendo un ritual diario en la vida de millones de ciudadanos. La cadena de suministro ferroviaria europea subyacente ocupa 4.500 empresas y emplea a 1,2 millones de personas. Estas empresas producen tecnologías transversales para nuestros trenes, autobuses, tranvías y metros. Europa es un líder en este campo, con una cuota de mercado mundial del 50%, pero se enfrenta a una mayor competencia de China. Un impulso al transporte público puede retener este liderazgo. La crisis de 2008 mostró que el lento gasto público en ferrocarril y transporte público podía perdurar durante años. 

El sector de la aviación se someterá a una reestructuración, lo que hará probable la reducción de los vuelos de corta distancia y un cambio a las conexiones de trenes de alta velocidad. La crisis demostró que para que la carga se mueva, el transporte debe funcionar como un sistema, cambiando la carga al ferrocarril y permitiendo una intermodalidad de los diversos medios de transporte. En esta nueva realidad, Europa necesita un Renacimiento del ferrocarril. 

El apoyo inteligente para el transporte público limpio puede asegurar empleos en la cadena de suministro y permitir que las ciudades muevan a los ciudadanos una vez que la vida normal vuelva. Al mismo tiempo, COVID-19 ha sido una oportunidad para que las ciudades y regiones reinventaran la forma en que sus residentes se mueven. Las ciudades de toda Europa devolvieron su espacio a las bicicletas, emergió la construcción de carriles para bicicletas y puntos de interconexión para conectar los servicios de bicicletas compartidos con el transporte público o individual. En la fase de recuperación, este nuevo tipo de movilidad urbana -una prioridad de la política de cohesión de la UE-, merece un nuevo impulso.

Para la industria automovilística, el plan propone:

· Facilidades para la compra de vehículos limpios en toda la UE, al objeto de reducir las emisiones de CO2 y contaminantes de conformidad con las normativa de la UE. Importe: 20 mil millones € en los próximos dos años.

· Un Fondo de Inversión Automovilístico Limpio para acelerar las inversiones en sistemas de conducción de cero emisiones. Importe: 40-60 mil millones €.

· Duplicar la inversión de la UE en infraestructura de recarga de vehículos eléctricos, con el objetivo de llegar a 2 millones de estaciones de recarga pública y estaciones de servicio alternativas para 2025. 

Para el sector ferroviario se contempla:

· Un plan de renacimiento de la inversión ferroviaria. centrándose en corredores clave donde los pasajeros y la carga puedan migrar al ferrocarril. Cantidad: 40 mil millones €.

· Apoyo financiero para el cambio del material rodante y la implantación de los servicios de trenes nocturnos a Europa.

El plan de recuperación también prevé una mayor financiación para los programas de movilidad urbana, como la infraestructura ciclista, que se financiará con los programas de financiación regionales de la UE.

El Plan además incorpora dos secciones más, una dedicada al fortalecimiento de la función de la economía circular, focalizada en la modernización del sector de gestión de residuos y otra dedicada al sector agrícola en el que incide especialmente en su digitalización.

En el fichero adjunto puede consultarse el Documento de Trabajo.
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